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Введение  

Настоящий Раздел 2. «Схема планировочной организации земельного участка, Часть 2. 

«Безопасность мореплавания» проектной документации по объекту: «Реконструкция причала №30 и 

линий отгрузки на воду на территории ООО «Ростовский КХП» разработан на основании договора 

№909/24 от 27.02.2024 г. и задания на проектирование, подписанного генеральным директором ООО 

«Ростовский КХП» В.Е. Авиловым. 

Заданием на проектирование установлены следующие технико-экономические показатели к 

объекту проектирования: 

1. Предусмотреть реконструкцию причала № 30 с устройством новой лицевой стенки из стального 

шпунта; существующих отгрузочных башен и соединяющих их галерей. 

2. Расчетное судно – типа RSD59 с основными параметрами: 

 - длина наибольшая – 141 м 

 - ширина – 16,9 м 

 - осадка в море/реке – 4,53 м/3,6 м 

 - дедвейт в море/реке – 7535 т/5128 т 

3. Установка сервисных, водяных, электрических колонок на причале не предусматривается. 

4. Акватория объекта определяется из условия минимизации капитальных затрат на строительство 

и обеспечения безопасной стоянки и маневрирования судов. 

5. Предусмотреть строительно-монтажные работы без вывода из эксплуатации причала №31 в 

режиме действующего предприятия (круглосуточно, круглогодично). 

В данном томе проектной документации выполнены: анализ условий плавания судов в районе 

проектирования и действующих систем обеспечения безопасности мореплавания; проектные 

решения по компоновке элементов акватории проектируемого объекта; оценка обеспеченности 

портовым флотом и потребности в лоцманском обеспечении. 
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1. Водные подходы к району проектирования 

1.1 Характеристика района проектирования  

Район проектирования расположен в акватории морского порта Ростов-на-Дону. 

Морской порт расположен на реке Дон от 3121,0 км (включая реку Аксай от ее устья до верхней 

границы морского порта по реке Аксай) вниз по течению до 3151,0 км реки Дон (устье реки Койсуг).  

Границы морского порта установлены распоряжением Правительства Российской Федерации от 

14 июля 2010 года № 1160-р.  

Проектируемый объект, причал № 30, находится в Ростовском ковше. 

Расположение причала № 30 представлено на рисунке 1. 

 
Рис. 1 – Схема расположения проектируемого объекта 

 

Морской порт открыт для навигации круглый год, осуществляет работу круглосуточно, имеет 

грузовой постоянный многосторонний пункт пропуска через государственную границу Российской 

Федерации. 

Правым берегом при движении на акватории морского порта считается правый берег по течению 

реки Дон. В акватории морского порта расположены основной и дополнительные фарватеры. 

Основной фарватер проходит по реке Дон. 

К дополнительным фарватерам по отношению к основному фарватеру в акватории морского порта 

относятся фарватеры, ведущие в устье реки Аксай, Нахичеванскую протоку, Александровский ковш, 

Ростовский ковш, ковш «Бугорки».  

На акватории морского порта расположены ковши: 

 - Александровский - 3123,4 км реки Дон;  

 
Рис. 1 – Схема расположения проектируемого объекта 

 
Рис. 1 – Схема расположения проектируемого объекта 
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 - Ростовский - 3136,5 км реки Дон; 

 - «Бугорки» - 3145,4 км реки Дон. 

Расположение Александровского ковша и Аксайского автомобильного моста представлено на 

рисунке 2. 

 
Рис. 2 – Александровский ковш и Аксайский автомобильный мост 

(вырезка с МНК № 38188) 

 

 
Рис. 3 – Ковш «Бугорки» 

(вырезка с МНК № 38186) 

 

Рис. 2 – Александровский ковш и Аксайский автомобильный мост 

 
Рис. 3 – Ковш «Бугорки» 

(вырезка с МНК № 38186) 

Ковш «Бугорки» 
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Акваторию морского порта пересекают: 

 - Нижнегниловской мост - 3142,4 км реки Дон; 

 - Ростовский подъемный железнодорожный мост (рисунок 1) - 3136,7 км реки Дон; 

 - Автодорожный мост (рисунок 1) - 3136,6 км реки Дон; 

 - Ворошиловский мост (рисунок 1) - 3135,1 км реки Дон; 

 - железнодорожный мост 29 линии - 3130,7 км реки Дон; 

 - Аксайский мост - 3123,3 км реки Дон. 

 

На акватории морского порта выставляются знаки плавучего ограждения. 

В Обязательных постановлениях в морском порту Ростов-на-Дону (утверждены приказом 

Минтранса России от 10.02.2025 № 42) публикуются следующие специфичные для данного морского 

порта сведения: 

- Сведения о районах обязательной и необязательной лоцманской проводки судов в морском порту 

приведены в приложении   № 1 к Обязательным постановлениям. 

- Сведения о технических возможностях морского порта в части приема судов приведены в 

приложении № 2 к Обязательным постановлениям. 

- Сведения о технических характеристиках мостов, пересекающих акваторию морского порта, и 

об участках акватории морского порта, на которых расположены надводные и подводные переходы, 

приведены в приложении № 3 к Обязательным постановлениям. 

- Сведения о каналах связи ОВЧ, используемых в морском порту, приведены в приложении № 4 к 

Обязательным постановлениям. 

- Сведения о районах якорных стоянок морского порта приведены в приложении № 5 к 

Обязательным постановлениям. 

- Сведения о пунктах ремонта и отстоя судов приведены в приложении № 6 к Обязательным 

постановлениям. 
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1.2 Гидрографическая изученность района проектирования 

Гидрографическая изученность района определяется наличием и поддержанием на уровне 

современных требований картографических материалов. Основными картографическими 

материалами на водные объекты в районе проектирования являются Государственные морские 

навигационные карты. 

Морские карты предназначены для обеспечения безопасности мореплавания при осуществлении 

морской деятельности и выполнения международных обязательств Российской Федерации по 

Конвенции о Международной гидрографической организации от 3 мая 1967 г. с Протоколом 

поправок от 11–14 апреля 2005 г., утвержденным распоряжением Правительства Российской 

Федерации от 15.04.2014 № 613-р. 

Состав информации, отображаемой на морской навигационной карте (МНК), определяется 

назначением и масштабом карты, наличием в районе картографирования элементов 

картографической и навигационной информации, а также данных о них. 

При включении МНК в каталоги карт Международной гидрографической организации (МГО) им 

присваивается дополнительный международный номер (с индексом «INT») в соответствии с 

требованиями стандарта МГО. 

Согласно п. 27 Приказа МО РФ от 10 декабря 2020 г. № 665 «Об установлении требований к 

государственным морским навигационным картам, включая требования к их картографической 

основе, к используемым системам координат, высот и к составу навигационной информации, 

содержащейся в указанных государственных навигационных картах»: 

Создание и обновление морских навигационных карт осуществляется при наличии обновлений 

(изменений и корректуры) исходных данных, которые влияют на безопасность мореплавания и 

меняют навигационную обстановку в районе картографирования, в том числе: 

 - при наличии 75 обновлений (корректурных изменений), объявленных в «Извещениях 

мореплавателям», а также при наличии корректуры ЭМНК размером более 50 Кбайт; 

 - при изменении морских зон национальной юрисдикции и делимитационных линий 

Российской Федерации и (или) при изменении названий государств – МНК (генеральные (обзорные) 

и путевые), ЭМНК (обзорные и генеральные); 

 - при изменении систем установленных путей движения судов, береговой черты, 

гидротехнических сооружений, выражаемых в масштабе карты, с учетом генерализации элементов 

содержания - МНК (путевые, при переиздании частных МНК, частные МНК и морские планы), 

ЭМНК (путевые); 

 - при поступлении отчетных материалов гидрографических работ (съемок) и данных 

дистанционного зондирования Земли, переиздании исходных иностранных карт в границах 
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картографируемого района – МНК (частные МНК и морские планы), ЭМНК (частные ЭМНК, 

морские планы, ЭМНК для швартовки). 

Картографическая обеспеченность района проектирования и подходов представлена в таблице 1. 

Таблица 1 – Картографическая обеспеченность района проектирования и подходов 

Номер 

МНК 
Название карты Масштаб Год печати 

38188 Порт Ростов-на-Дону. От острова Зеленый до реки 

Аксай 
1:10000 

2015 

38187  Порт Ростов-на-Дону. От 3138 км до 3128 км с протокой 

Нахичеванская 
1:10000 

2015 

38186 Порт Ростов-на-Дону. От рейда Кумженский до 3138 км 1:10000 2015 

38185 Порты Азов и Ростов-на-Дону. От рукава Каланча до 

поселка Колузаево 
1:10000 

2015 

38184 Порт Азов. От 3171 до 3164 км с рукавом Каланча 
1:10000 

2015 

38183 Порт Азов. От гирла Песчаное до рейда № 3 
1:10000 

2015 

 

Плавание на акватории морского порта Ростов-на-Дону осуществляется по морским 

навигационным картам (МНК) №№ 38185, 38186, 38187, 38188 изданным УНиО МО РФ в 2015 году 

(ИМ № 39 от 26.09.2015 г.) 

Схема расположения морских навигационных карт представлена на рисунке 2. 

 

Рис. 4 – Схема расположения морских навигационных карт  

 

 

 

 

Рис. 2 - Схема расположения морских навигационных карт  

38188 

38187 

38186 

38185 38184 

38183 
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1.3 Правила плавания судов на акватории морского порта 

Плавание судов на акватории морского порта осуществляется в соответствии с «Обязательными 

постановлениями в морском порту Ростов-на-Дону» (утверждены Приказом Минтранса России от 

10.02.2025 № 42), «Общими правилами плавания и стоянки судов в морских портах Российской 

Федерации и на подходах к ним» (утверждены Приказом Минтранса России от 12.11.2021 г. № 395). 

Плавание осуществляется в круглосуточном, двустороннем режиме. Лоцманская проводка 

осуществляется круглосуточно и является обязательной на участках, объявленных капитаном 

морского порта Ростов-на-Дону в «Информации по морскому порту Ростов-на-Дону» № 001/2025 от 

01 января 2025 г. Районы обязательной лоцманской проводки судов в морском порту установлены на 

следующих участках: 

 1) на участке реки Дон от 3151 км до 3125,1 км; 

 2) на акватории Александровского ковша; 

 3) от устья реки Аксай до верхней границы морского порта по реке Аксай. 

Место приема лоцмана для судов, следующих в морской порт с моря, место высадки лоцмана для 

судов, выходящих из морского порта в море, находится в точке с координатами 47°02,60ʹ северной 

широты и 038°55,30ʹ восточной долготы. 

Место приема лоцмана для судов, следующих в морской порт с внутренних водных путей (далее 

- ВВП), место высадки лоцмана для судов, следующих из морского порта на ВВП, находится на 

3125,1 км реки Дон (нижняя граница Александровского рейда). 

Морской порт принимает суда длиной до 142 метров, шириной до 18 метров и осадкой до 4,1 

метра при «0» глубинах ординара морского порта. В морском порту Ростов-на-Дону действует 

разрешительный порядок движения и стоянки судов. 

Движение судов на акватории морского порта осуществляется в соответствии с графиком 

движения и расстановки судов в морском порту. Движение судов на акватории морского порта 

регулируется капитаном морского порта.  

Движение судов на акватории морского порта допускается при наличии запаса воды под килем 

не менее 20 сантиметров. 

Информация о заходе судна в морской порт и выходе судна из морского порта передается 

капитану морского порта по адресу в сети Интернет: www.portcall.marinet.ru. 

 Суда, следующие в морской порт, устанавливают связь с капитаном морского порта на 14 рабочем 

канале связи ОВЧ, позывной «Трафик – Контроль». 

График движения и расстановки судов утверждается капитаном морского порта ежедневно на 

основании информации о заходе судна, передаваемой в соответствии с пунктом 22 Обязательных 

http://www.portcall.marinet.ru/
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постановлений, и размещается по адресу в сети Интернет: www.ampt.ru. Оформление прихода судов 

в морской порт и выхода их из морского порта осуществляется круглосуточно. 

На акватории морского порта обгон судов, осуществляющих расхождение, не допускается.  

На участке реки Дон 3128,6-3130 км (перекат Александровский) обгон и расхождение судов не 

допускаются (рисунок 5). При подходе судов к участкам акватории морского порта, на которых 

расхождение не допускается, суда, следующие с моря, уступают дорогу судам, следующим в море. 

Районы подводных переходов обозначены береговыми знаками «Якоря не бросать». В этих 

районах постановка судов на якорь не допускается. 

В случае касания грунта, аварийной отдачи якоря или при визуальном обнаружении повреждения 

трубопровода капитан судна обязан незамедлительно сообщить об этом капитану морского порта. 

На 1,1 и 1,8 км дополнительного судового хода реки Аксай действуют паромные тросовые 

переправы, при подходе к которым судам следует уменьшить скорость движения и принять меры для 

безопасного расхождения с другими судами, осуществляющими движение по этим участкам. 

При подходе к устью реки Аксай (3121 км реки Дон) следует принимать меры для безопасного 

расхождения с судами, выходящими из реки и заходящими в нее, при этом необходимо учитывать 

действие прижимного течения, направленного к правому берегу (рисунок 6). 

 
Рис. 5 – Участок реки Дон 3128,6-3130 км, перекат Александровский 

(вырезка с МНК № 38187) 

 

 

 
Рис. 2 – Участок реки Дон 3128,6-3130 км, перекат Александровский 

(вырезка с МНК № 38187) 

Предупреждение 3 

На участке реки Дон 3128,6-3130 км 

(перекат Александровский) обгон и 

расхождение судов (составов) не 
допускаются 

http://www.ampt.ru/
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Рис. 6 – Участок подхода к устью реки Аксай, 3121 км реки Дон 

(вырезка с МНК № 38188) 

Судам при движении на участке 3126,9-3129,5 км реки Дон, вдоль левого берега реки Дон и 

острова Зеленый следует осуществлять движение с осторожностью из-за расположенных на 

перечисленных участках баз отдыха и городских пляжей. 

Проход под Ростовским подъемным железнодорожным мостом (рисунок 7) разрешается в 

средний судоходный пролет, оборудованный навигационными знаками и огнями в соответствии с 

приложением № 5 к Правилам плавания по внутренним водным путям Российской Федерации. 

 
Рис. 7 – Ростовский подъемный железнодорожный мост и автодорожный мост 

(вырезка с МНК № 38187) 

 
Рис. 3 – Участок подхода к устью реки Аксай (3121 км реки Дон) 

Предупреждение 4 

На участке 3121,0-3121,2 км необходимо 

учитывать действие прижимного 
течения, направленного к правому 

берегу, укрепленного камнем. Заход в 

реку Аксай осуществляется только снизу. 

 
Рис. 4 - Ростовский подъемный железнодорожный мост 

(вырезка с МНК № 38187) 



11 

      
51/06-ПОС.АС 

Лист 

      
 

Изм. Кол.уч. Лист № док. Подп. Дата 

31760   31760-ПОС.doc  

Инв. № подл Подп. и дата Взам. инв. № Имя файла Подп. и дата 
 

     
РКЧ-2/17-КР 

Лист 

      
 

Изм. Кол.уч. Лист № док. Подп. Дата 

39381     

Инв. № подл Подп. и дата Взам. инв. № Имя файла Подп. и дата 
 

 

     
51/06-ПОС.АС 

Лист 

      
 

Изм. Кол.уч. Лист № док. Подп. Дата 

31760   31760-ПОС.doc  

Инв. № подл Подп. и дата Взам. инв. № Имя файла Подп. и дата 
 

     
909/24-ПД-ПЗУ2 

Лист 

           
 

Изм. Кол.уч. Лист № док. Подп. Дата 

42318     

Инв. № подл Подп. и дата Взам. инв. № Имя файла Подп. и дата 
 

На проход под средним судоходным пролетом Ростовского подъемного железнодорожного моста 

судов, высотные габариты которых не позволяют осуществить такой проход без поднятия подъемной 

фермы Ростовского железнодорожного подъемного моста, капитан судна или морской агент обязан 

запросить разрешение капитана морского порта за 12 часов до предполагаемого прохода. 

Связь с судами, осуществляющими движение под подъемной фермой Ростовского 

железнодорожного подъемного моста, осуществляется на 3 канале связи ОВЧ, позывной «Трафик – 

Контроль». 

Для судов, высотные габариты которых не позволяют проход под средним судоходным пролетом 

Ростовского подъемного железнодорожного моста, движение осуществляется при поднятой 

подъемной ферме моста, оборудованной светофором: 

зеленый – «проход разрешен»;  

красный – «проход запрещен»; 

 

оранжевый – предупреждающий о подготовке фермы к подъему и спуску, который включается за 

десять минут до подъема и за две минуты до опускания фермы Ростовского подъемного 

железнодорожного моста. 

До включения разрешающего сигнала на светофоре подъемной фермы Ростовского подъемного 

железнодорожного моста суда, идущие по течению, не должны проходить ниже 3136 км реки Дон, а 

идущие против течения, выше 3137,2 км реки Дон. 

За один час до подъема фермы Ростовского подъемного железнодорожного моста и до окончания 

опускания фермы Ростовского подъемного железнодорожного моста движение всех судов на участке 

от 3133,5 км реки Дон до 3141,95 км реки Дон (нижняя граница Нижнегниловского рейда), а также 

вход и выход судов из Ростовского ковша не допускаются, за исключением судов, участвующих в 

проводке под подъемной фермой Ростовского подъемного железнодорожного моста. 

Проход судов под подъемной фермой Ростовского подъемного железнодорожного моста 

осуществляется с безопасной скоростью в кильватер. 

Первыми проход под подъемной фермой Ростовского подъемного железнодорожного моста 

осуществляют суда, следующие по течению реки Дон. 

Судам, идущим против течения реки Дон, разрешение на проход под подъемной фермой 

Ростовского подъемного железнодорожного моста дается только после прохода створа моста 

последним идущим по течению реки Дон судном. 

В случае, когда к моменту опускания подъемной фермы Ростовского подъемного 

железнодорожного моста прошли не все запланированные суда, то последним подлежащим пропуску 
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под подъемной фермой Ростовского подъемного железнодорожного моста должно считаться судно, 

находящееся на 3137,2 км реки Дон в момент включения оранжевого огня на светофоре. 

Проход под Ростовским подъемным железнодорожным мостом судов, не требующих подъема 

фермы, разрешается при наличии между наивысшей частью судна и нижней кромкой фермы 

свободного пространства по вертикали не менее 0,50 метров. 

В период прохода судами под Ростовским подъемным железнодорожным мостом главные 

двигатели судов, стоящих у причалов №№ 14-27, 32-50, 62-69 в районах якорных стоянок 

«Нижнегниловской», «Донецкий», «Специальный Донецкий», «Кумженский» и «Постоянный 

карантинный», должны находиться в постоянной готовности к началу движения судна. 

Разворот судов длиной 80 метров и более для захода в Александровский ковш и следования по 

течению реки Дон при съеме с якоря в районе якорной стоянки «Александровский» должен 

осуществляться на участке 3123,5-3124,2 км реки Дон. 

Разворот судов длиной 80 метров и более для постановки на якорь в районе якорной стоянки 

«Александровский» или для следования против течения реки Дон должен осуществляться на участке 

3125,1-3126,0 км реки Дон. 

Разворот пассажирских судов длиной до 40 метров, предназначенных для внутригородских и 

пригородных перевозок, для следования вниз по течению реки Дон должен осуществляться на 

участке 3130,4-3130,6 км реки Дон. 

Суда, следующие по течению реки Дон в Нахичеванскую протоку и выходящие из Нахичеванской 

протоки, должны осуществлять разворот в районе 3133,5 км реки Дон с помощью буксира 

мощностью не менее 220 киловатт, при этом суда должны выходить из Нахичеванской протоки 

кормой по течению реки Дон. 

Разворот пассажирских судов, следующих по течению реки Дон, для подхода к причалам 

городской набережной и отхода от причалов городской набережной для следования по течению реки 

Дон должен осуществляться на участке 3135,3-3136,0 км реки Дон с помощью буксира мощностью 

не менее 220 киловатт. 

Разворот пассажирских судов длиной до 40 метров, предназначенных для внутригородских и 

пригородных перевозок, допускается осуществлять без помощи буксира. 

Разворот судов длиной 80 метров и более для следования по течению реки Дон должен 

осуществляться в районе 3138,94 км реки Дон с помощью буксира мощностью 220 киловатт. 

Разворот судов длиной 80 метров и более, стоящих в районе якорной стоянки «Кумженский», для 

следования по течению реки Дон должен осуществляться в районе 3146,0 км реки Дон с помощью 

буксира мощностью не менее 440 киловатт. 
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Разворот судов длиной 80 метров и более, прошедших Ростовский подъемный железнодорожный 

мост, следующих по течению реки Дон и намеревающихся встать на якорь или к причалам морского 

порта, должен осуществляться в районе 3149,4 км реки Дон. 

При движении на акватории морского порта грузовые стрелы, краны, забортные трапы, шлюпки 

и шлюпбалки должны находиться в положении «по-походному». 

Суда, выходящие из ковша, уступают дорогу судам, входящим в ковш. 

На акватории морского порта не допускается: 

 - плавание самоходных судов, ошвартованных друг к другу, за исключением аварийных 

случаев; 

 - расхождение судов в судоходном пролете моста; 

 - использование в ночное время на причалах и судах источников света, направленных в 

сторону судового хода, влияющих на безопасность судовождения. 

Суда, осуществляющие лов рыбы в морском порту, не должны создавать помех другим судам. 

Во время стоянки в морском порту у причалов и на якорных стоянках суда несут постоянную 

радиовахту на 14 и 16 каналах связи ОВЧ. 

Постановка судна на якорной стоянке носом по течению реки Дон на кормовой и носовой якоря 

допускается в случае, если судно следует транзитом через морской порт и стоит на рейде менее 

четырех часов. 

Судам, стоящим у причала, или на якорных стоянках морского порта запрещается работа РЛС на 

излучение. Кратковременное включение РЛС допускается при ремонте станции или для обеспечения 

безопасной стоянки судна. 

В морском порту осуществляется прием с судов сточных и нефтесодержащих вод, сухого мусора 

и пищевых отходов. Суда, заходящие в морской порт, обязаны сдать имеющиеся на борту отходы. 

При приходе судна с моря клапаны сброса нефтесодержащих и сточных вод должны быть закрыты 

и опломбированы судовым пломбиратором. 

 

 

1.4 Ограничение движения судов по гидрометеорологическим условиям 

В акватории морского порта не допускается движение судов, за исключением судов, участвующих 

в спасательных операциях, при видимости менее 0,5 мили и (или) при скорости ветра более 17 метров 

в секунду. 

Портовая буксировка судов должна осуществляться при скорости ветра не более 15 метров в 

секунду, за исключением буксировки, осуществляемой в целях оказания помощи при осуществлении 

швартовных операций судов. 
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Осуществление швартовных операций судов при скорости ветра более 17 метров в секунду в 

морском порту не допускается. 

В акватории морского порта не допускается бункеровка судов при скорости ветра более 14 метров 

в секунду и высоте волны более 0,5 метра. 

Движение судов в акватории морского порта допускается при наличии запаса воды под килем не 

менее 20 сантиметров. 

Движение скоростных судов в неводоизмещающем положении допускается в светлое время суток 

при видимости 0,5 мили и более. 

Морской порт является замерзающим портом. В условиях льдообразования на акватории 

морского порта осуществляется ледокольная проводка судов. 

На акватории морского порта в период с апреля по ноябрь выставляются знаки летнего плавучего 

ограждения. В период с ноября по апрель выставляются ледовые буи. 

Движение судов на акватории морского порта при выставленных ледовых буях допускается 

только в светлое время суток, за исключением: 

 - ледоколов; 

 - судов под проводкой ледокола; 

 - судов, участвующих в аварийно-спасательных операциях; 

 - судов портового флота, участвующих в обеспечении судов на выход из морского порта; 

 - судов, доставляющих должностных лиц государственных контрольных органов для 

проведения контроля при пропуске лиц, транспортных средств, грузов, товаров и животных через 

государственную границу Российской Федерации и оборудованных радиолокационными станциями 

(далее - РЛС) и автоматическими идентификационными системами. 

 

1.5 Организации плавания судов во льдах в морском порту и на подходах к нему 

Начало и окончание периода ледокольной проводки судов в акватории морского порта 

объявляются капитаном морского порта в сети "Интернет" по адресу: www.rostov.azovseaport.ru. 

Период ледокольной проводки судов объявляется капитаном морского порта с началом 

льдообразования на реке Дон и завершается с окончанием ледохода на реке Дон.  

Для обеспечения ледокольной проводки судов в морском порту создается штаб ледокольных 

проводок. 

Информация о подходе судна к точке формирования каравана (далее - ТФК) передается капитаном 

судна (судовладельцем) либо морским агентом за 72 часа и подтверждается капитаном судна 
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(судовладельцем) либо морским агентом за 24 часа до ожидаемого подхода судна к ТФК в 

соответствии с пунктом 14 Обязательных постановлений. 

Время и порядок следования судов через лед, а также число проводимых одновременно судов 

определяются капитаном морского порта на 10:00 (по московскому времени) каждых суток и 

размещаются в сети "Интернет" по адресу: www.rostov.azovseaport.ru. 

В зависимости от прогнозируемой ледовой обстановки в акватории морского порта капитан 

морского порта должен установить ограничения по режиму ледового плавания судов в акватории 

морского порта, сведения о которых приведены в приложении № 7 к Обязательным постановлениям, 

и местонахождение ТФК. 

Уведомление об ограничениях и местонахождении ТФК размещается в сети "Интернет" по адресу: 

www.rostov.azovseaport.ru не позднее чем за 7 суток до даты введения ограничений. 

Ограничения не применяются к судам возрастом не более 15 лет, соответствующим требованиям, 

установленным правилами классификации и постройки морских судов, изданными российскими 

организациями, уполномоченными на классификацию и освидетельствование судов. К указанным 

судам применяются ограничения, установленные правилами классификации и постройки судов. 

В период ледокольной проводки судов в акватории морского порта допускается проведение 

буксировочных операций в аварийных случаях. Данное ограничение не распространяется на 

буксировку судов ледоколами в процессе их проводки и выполнение швартовных операций в 

морском порту, а также на плавание жестко сочлененных барже-буксирных составов, имеющих 

согласованный маршрут следования в пределах установленных района и сезона плавания в 

соответствии с их ледовым классом, установленным российской организацией, уполномоченной на 

классификацию и освидетельствование судов, при условии соблюдения допустимой нагрузки на 

элементы жесткой сцепки между буксиром и баржей. 

Суда, не имеющие возможности следовать в ТФК самостоятельно, должны быть обеспечены 

ледокольной проводкой по заявке капитана судна (судовладельца) либо морского агента. 

Капитан судна для следования в морской порт или из морского порта в период ледокольной 

проводки судов должен иметь возможность ручного управления главным двигателем судна. 

Суда возрастом 30 лет и более должны иметь подтверждение категории ледового усиления, 

выданное российской организацией, уполномоченной на классификацию и освидетельствование 

судов в соответствии со статьей 22 КТМ или статьей 35 КВВТ. 

Ледокольная проводка судов должна осуществляться ледоколами в составе ледового каравана и 

буксирами, включенными в план расстановки ледоколов на период ледокольной проводки. В случае 

невозможности следования в составе ледового каравана капитан судна может запросить 
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индивидуальную ледокольную проводку, которая должна осуществляться при наличии ледоколов, 

свободных от ледокольной проводки. 

Обколка судов допускается ледоколом или буксиром, имеющим соответствующий ледовый класс. 

Ледокольная проводка судов осуществляется в соответствии с пунктом 103 Обязательных 

постановлений, исходя из: 

 - времени подхода судна к ТФК; 

 - времени поступления заявки на заход в морской порт или выход из морского порта; 

 - очередности движения судов, установленной Общими правилами; 

 - ограничений. 

С подходом к ТФК капитан судна должен установить радиосвязь с ледоколом и действовать в 

соответствии с его указаниями. Капитаны судов, включенных в состав каравана, по команде 

ледокола, осуществляющего ледокольную проводку, должны перейти на каналы связи ОВЧ, 

указанные ледоколом. 

Исходя из фактической ледовой обстановки в акватории морского порта и технических 

характеристик судна допускается самостоятельное движение судна под контролем ледокола. 

Капитаны судов, следующих самостоятельно, должны информировать капитана морского порта о 

проходе назначенных контрольных точек рекомендованного маршрута и сообщать ледовую 

обстановку на маршруте движения. 

Запасы топлива, продовольствия и воды на судне должны обеспечить автономность судна не 

менее чем на 14 суток с момента подхода судна к ТФК для захода в морской порт. При нахождении 

судна в районе ледокольной проводки более чем 14 суток с момента подхода судна к ТФК капитан 

морского порта должен предпринять неотложные меры по проводке судна в морской порт. 

В соответствии с Приложением «Б» СП 389.1326000.2018 «Техническая эксплуатация объектов 

инфраструктуры морского порта» в период режима эксплуатации акватории морского порта и 

морских каналов в ледовых условиях необходимо выполнение следующих основных требований: 

1. Техническая эксплуатация замерзающих акваторий морских портов должна обеспечивать 

безаварийное плавание судов и минимальные затраты времени на проводку, швартовку и 

перестановку судов в ледовых условиях.  

2. На подходах к морскому порту, покрытых сплошным неподвижным льдом, рекомендуется 

создавать и поддерживать чистые от льда каналы с помощью ледоколов и портовых буксиров 

соответствующего ледового класса.  

3. Для облегчения ледовых условий на акватории морского порта рекомендуется применять взлом 

ледяного покрова с помощью портовых ледоколов или буксиров ледовой категории и последующий 
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сплав битого льда путем использования естественных факторов выноса льда (выносные течения, 

отжимной ветер) или с помощью технических средств. 

4. Каналы, фарватеры и зоны маневрирования морского порта должны быть оснащены 

исправными СНО, обеспечивающими безопасное плавание и маневрирование судов в ледовой 

обстановке. При использовании плавучих СНО необходимо учитывать природно-климатические 

условия в районе их установки. При неблагоприятных природно-климатических условиях, в том 

числе при наличии дрейфующих льдов в районе установки плавучих СНО, следует применять другие 

средства, обеспечивающие безопасное плавание и маневрирование судов в ледовой обстановке.  

5. Режим работы СНО в замерзающих акваториях морских портов, где навигация продолжается с 

помощью ледокольного флота, устанавливается в соответствии с указаниями РД 31.6.07-2002 

«Инструкция по техническому обслуживанию средств навигационного оборудования морских 

подходных каналов и акваторий портов».  

6. Для регулярной околки льда вокруг буев и их обслуживания при необходимости в ледовых 

условиях должен привлекаться ледокол или буксир ледокольного типа.  

7. В ледовый период допускается плавание судов, имеющих соответствующий данному району и 

условиям ледовый класс. 

8. Предельная скорость движения судов на каналах, фарватерах и зонах маневрирования морского 

порта в ледовый период устанавливается капитаном морского порта в зависимости от сложности 

ледовой обстановки, сообщается капитанам судов капитаном морского порта.  

9. Скорость, угол подхода судов к причалам, число и мощность буксиров, участвующих в 

подготовке причала и швартовке судна, устанавливаются в зависимости от сложности ледовой 

обстановки, дедвейта судна и регламентируются специальными указаниями капитана морского 

порта.  

10. При подготовке причала к постановке судна ледяной покров на акватории перед причалом на 

расстоянии 1,5-2,0 ширины корпуса швартующегося судна должен быть взломан, измельчен 

буксирами, а ледяные наросты, образующиеся на лицевой стенке причала на переменном уровне 

воды, должны быть удалены.  

11. Судну к причалу следует подходить под углом 15-20°. Битый лед из пространства между 

бортом судна и причалом следует удалять с помощью потоков, создаваемых гребными винтами 

буксира, в то время как другие буксиры поджимают швартующееся судно к причалу. При швартовке 

транспортного судна к причалу в ледовых условиях в необходимых случаях, как исключение, 

разрешается работа его гребными винтами самым малым ходом.  

12. При наличии на акватории морского порта прочного ледяного покрова толщиной более 0,5 м 

подготовка причала к постановке и швартовке судна должна включать прокладку ледоколом каналов 
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на всем протяжении необходимого для постановки судна участка причального фронта на расстоянии 

25-35 м от линии кордона и околку ледоколом береговой кромки канала таким образом, чтобы 

диаметральная плоскость ледокола составляла с причальной линией угол не более 30° при толщине 

льда до 0,5 м и не более 15-20° при большей толщине льда.  

Приближение ледокола к линии кордона не должно быть меньше 2 м, при этом угол между 

диаметральной плоскостью (далее - ДП) ледокола и причальной стенкой не должен быть более 5°. 

При толщине льда более 0,5 м подход ледоколов к причалам кормой запрещается.  

13. В зимний период подготовка причалов к швартовке судов включает освобождение 

прикордонной линии причала ото льда и снега и посыпку причала песком на всем его протяжении, 

где будут производиться работы по швартовке судов.  

14. Во время стоянки судов у причалов в период низких температур должна предотвращаться 

возможность их примерзания к лицевой стенке (во избежание повреждений сооружений и судна) 

путем оборудования стенки обогреваемыми щитами или путем изменения крена и дифферента судна 

посредством перекачки балласта. До устранения примерзания борта к лицевой стенке причала 

производство грузовых операций запрещается.  

Во избежание образования «ледяной линзы» под днищем судна не следует держать открытыми 

пустые трюмы при низких температурах наружного воздуха. Допускается работа главными 

двигателями на самых малых ходах назад для размывания «ледяной линзы" с разрешения капитана 

порта.  

15. Подготовка операционной акватории для отвода судна от причала производится с помощью 

ледокола, буксира ледового класса соответствующей мощности. Очистка производится до 

наружного борта судна. Отвод судна от причала должен осуществляться с помощью буксиров и как 

исключение допускается самостоятельный отход судна с разрешения капитана морского порта. 

16. Операции по подводу и отводу судов от причалов должны согласовываться с Инспекцией 

государственного портового контроля (далее - ИГПК) капитаном морского порта и проводиться под 

наблюдением дежурного капитана ИГРК. Сразу после отвода судна от причала дежурным капитаном 

ИГПК должен быть произведен осмотр причального сооружения. Все замеченные повреждения и 

причины их возникновения должны быть отражены в акте, составленном в соответствии с 

требованиями раздела 5 СП 389.1326000.2018. 

17. Для повышения эффективности эксплуатации акваторий замерзающих портов следует 

применять технические средства для преодоления ледовых затруднений в соответствии с указаниями 

таблицы Б.1 Приложения «Б» СП 389.1326000.2018. 

18. Все технические противоледовые средства до начала ледостава должны быть приведены в 

готовность. Обслуживание системы обогрева щитов лицевых стенок причалов и других 
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электроприборов, механизмов и сетей должно осуществляться персоналом порта. После окончания 

ледового периода противоледовые средства рекомендуется демонтировать или законсервировать до 

следующего зимнего периода. 

19. Для контроля ледовой обстановки и состояния каналов в ледяном покрове на подходах и на 

акватории морского порта в течение всего ледового периода в каждом порту при администрации 

морского порта должна быть организована система наблюдения и оповещения. 

20. Для обеспечения безотказной работы водомерных постов они должны быть снабжены 

средствами борьбы с обледенением и вмерзанием движущихся частей в ледяной покров. 
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2. Системы обеспечения безопасности мореплавания 

Мероприятия по обеспечению навигационной безопасности мореплавания обычно включают: 

 - создание и модификацию систем управления движением судов (СУДС); 

 - обеспечение работы Глобальной морской системы связи при бедствиях (ГМССБ); 

 - организацию лоцманского, буксирного и ледокольного обеспечения движения судов; 

 - создание, развитие и поддержание в рабочем состоянии системы СНО, для обеспечения 

возможности высокоточного определения координат судов и ограждения навигационных 

опасностей; 

 - создания системы установленных путей движения судов (УПДС); 

 - обеспечение судов навигационной и гидрометеорологической информацией по региону; 

 - надежную радиосвязь между всеми участниками движения, контролирующими движение в 

обслуживаемой зоне, а также с Морским спасательным координационным центром (МСКЦ); 

 - введение нормативных актов (Правил плавания), определяющих обязанности участников 

движения с учетом маневренных возможностей судов, характера перевозимого груза. 

 - обеспечение необходимых габаритов элементов, составляющих акваторию порта: 

разворотных мест, операционных акваторий причалов, ковшей и бассейнов. 

 

2.1 Система управления движением судов (СУДС) 

Системы управления движением судов (далее - СУДС) создаются и действуют в целях повышения 

безопасности мореплавания и эффективности судоходства, охраны жизни на море и защиты морской 

среды, побережья, береговых и шельфовых сооружений от негативных последствий судоходства. 

Функции СУДС и порядок их выполнения определяются Резолюцией Международной морской 

организации (далее - ИМО) А.857(20) и Общими правилами плавания и стоянки судов в морских 

портах Российской Федерации. 

Согласно п. 18 «Общих правил плавания и стоянки судов в морских портах Российской Федерации 

и на подходах к ним» (Приказ Минтранса России от 12 ноября 2021 г. № 395) управление движением 

судов в акватории морского порта и на подходах к нему осуществляется с использованием 

радиолокационной системы управления движением судов (далее - СУДС) или службы контроля 

судоходства и управления судоходством (далее - СКУС), действующей в морском порту, где 

отсутствует СУДС, либо на участке акватории морского порта и на подходах к нему вне зоны 

действия СУДС.  

Функции СУДС и СКУС выполняются в отношении всех судов, за исключением маломерных, 

прогулочных и спортивных парусных судов, по запросу которых СУДС оказывает помощь в 

судовождении в пределах возможностей технических средств.  
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Зоной действия системы управления движением судов морского порта Ростова-на-Дону является 

акватория морского порта. 

Движение судов на акватории морского порта Ростова-на-Дону регулируется капитаном 

морского порта. 

Суда, следующие в морской порт, устанавливают связь с капитаном морского порта на 14 рабочем 

канале связи ОВЧ, позывной «Трафик – Контроль». 

В морском порту Ростова-на-Дону планируется создание современной системы управления 

движением судов (СУДС). 

СУДС морского порта Ростов-на-Дону будет контролировать движение судов и их положение на 

якорных стоянках, организовывать движение и оказывать помощь в судовождении, передавать 

навигационную, оперативную и иную информацию. 

 

2.2 Глобальная морская система связи при бедствии и для обеспечения безопасности    

ГМССБ или GMDSS (англ. Global Maritime Distress and Safety System) — международная система, 

использующая современные наземные, спутниковые и судовые системы радиосвязи, разработана 

членами Международной Морской Организации (IMO) и представляет собой существенное 

усовершенствование способов аварийной связи.  

Все суда, попадающие под действие Международной Конвенции о безопасности жизни на море, 

должны полностью соответствовать требованиям GMDSS. 

Служба информации по безопасности на море в ГМССБ является международно и национально 

координируемой сетью радиопередач, содержащих необходимую информацию для обеспечения 

безопасности на море, получаемой судами с помощью аппаратуры, автоматически контролирующей 

соответствующие передачи, отображающей информацию, касающуюся конкретного судна и 

дающую возможность ее распечатки. 

Существует четыре морские зоны, определённых в международной системе GMDSS: 

Морской район A1 – район в пределах зоны действия по крайней мере одной береговой УКВ-

радиостанции, обеспечивающей непрерывное наблюдение и радиообмен на 16 и 70 каналах (ЦИВ) 

(30 морских миль). 

Морской район A2 – район в пределах зоны действия по крайней мере одной береговой ПВ-

радиостанции, обеспечивающей непрерывное наблюдение на частоте 2187,5 кГц (ЦИВ) и 

радиообмен в режиме телефонии на частоте 2182 кГц (150 миль), за исключением района А1. 

Морской район A3 – район в пределах зоны действия геостационарных спутников INMARSAT 

(примерно 70° N и 70° S) за исключением районов А1 и А2 
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Морской район A4 – включает все оставшееся пространство, не покрытое районами A1, А2 и A3 

(полярные районы). 

Морской порт Ростов-на-Дону входит в зону действия морского района А1 ГМССБ, 

информационно связанного с морским спасательно-координационным центром МСКЦ 

«Новороссийск» и морским спасательно-координационным подцентром «Тамань».  

Связь с судами в морском районе А1 ГМССБ обеспечивается работой береговой станции (далее - 

БС) Таганрог (опознаватель морской подвижной службы (MMSI) 002734487, позывной «Таганрог-

радио-1»).  

Радиус действия базовой радиостанции № 2 (Лоцпост), расположенной в точке с координатами 

47°06' северной широты и 039°19' восточной долготы, составляет 21,6 морских миль. 

 

2.3 Лоцманская проводка судов 

Согласно разделу II. Лоцманское и буксирное обеспечение «Информации по морскому порту 

Ростов-на-Дону» № 001/2025 от 01 января 2025 г., изданных капитаном морского порта: 

 1. Лоцманская проводка осуществляется круглосуточно и является обязательной. 

 2. На акватории морского порта Ростов-на-Дону осуществляют деятельность 18 лоцманских 

организаций. Лоцманское обеспечение предоставляется по заявке агента судна. 

Районы обязательной лоцманской проводки судов в морском порту установлены на следующих 

участках: 

 1) на участке реки Дон от 3151 км до 3125,1 км; 

 2) на акватории Александровского ковша; 

 3) от устья реки Аксай до верхней границы морского порта по реке Аксай. 

Место приема лоцмана для судов, следующих в морской порт с моря, место высадки лоцмана для 

судов, выходящих из морского порта в море, находится в точке с координатами 47°02,60ʹ северной 

широты и 038°55,30ʹ восточной долготы. 

Место приема лоцмана для судов, следующих в морской порт с внутренних водных путей (далее 

- ВВП), место высадки лоцмана для судов, следующих из морского порта на ВВП, находится на 

3125,1 км реки Дон (нижняя граница Александровского рейда). 

От обязательной лоцманской проводки судов освобождаются:  

 - ледоколы; 

 - суда, осуществляющие операции по обслуживанию и снабжению судов, находящихся на 

акватории морского порта и на подходах к нему, объектов инфраструктуры морского порта (далее - 

суда портового флота); 

 - суда, осуществляющие внутригородские и пригородные перевозки пассажиров; 
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 - маломерные суда; 

 - спортивные парусные суда; 

 - прогулочные суда длиной не более 25 метров. 

От обязательной лоцманской проводки могут быть освобождены также суда, капитанам которых, 

в установленном порядке, предоставлено право, осуществлять плавание по акватории морского 

порта без лоцмана. 

 

2.4 Буксирное обеспечение 

В морском порту осуществляется буксирное обеспечение судов. 

Согласно разделу II. Лоцманское и буксирное обеспечение «Информации по морскому порту 

Ростов-на-Дону» № 001/2025 от 01 января 2025 г., изданных капитаном морского порта: 

Буксирное обеспечение предоставляется по заявке капитана судна. В порту работают 19 буксиров: 

 - Выше подъемного железнодорожного моста: 

  - 3 буксира мощностью 220 кВт 

  -  3 буксира мощностью 440 кВт 

 Ниже подъемного железнодорожного моста: 

  - 7 буксиров мощностью 220 кВт 

  - 5 буксиров мощностью 440 кВт 

  - 1 буксир мощностью 640 кВт 

Примечание: Дислокация буксиров и их количество могут изменяться  

В морском порту швартовные операции судов длиной 80 метров и более осуществляются с 

помощью буксира мощностью не менее 220 киловатт. 

Заход в Александровский ковш и выход из Александровского ковша судов длиной 80 метров и 

более осуществляются с помощью буксира мощностью не менее 220 киловатт. 

Заход судов длиной 80 метров и более в Нахичеванскую протоку по течению реки Дон и 

постановка судов к причалам, расположенным в Нахичеванской протоке, выход судов из 

Нахичеванской протоки осуществляются с помощью буксира мощностью не менее 220 киловатт. 

Проход судов длиной 80 метров и более под подъемной фермой Ростовского железнодорожного 

подъемного моста осуществляется с буксирным сопровождением: 

 - более четырех судов - с помощью двух буксиров мощностью не менее 220 киловатт каждый; 

 - четыре судна и менее - с помощью буксира мощностью не менее 220 киловатт; 

 - при расходе воды по Раздорскому водомерному посту 800 кубических метров в секунду и 

более - с помощью двух буксиров суммарной мощностью не менее 660 киловатт. 
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Разворот судов длиной 80 метров и более в Нахичеванской протоке и у разделительного буя 

острова Зеленый производится с помощью буксира мощностью не менее 220 киловатт. 

Разворот судов длиной 80 метров и более для следования по течению реки Дон осуществляется на 

участке 3138,94 км реки Дон с обязательным буксирным обеспечением мощностью не менее 220 

киловатт, за исключением судов, находящихся на Кумженском рейде. 

Разворот судов длиной 80 метров и более, стоящих на якоре на Кумженском рейде, для следования 

по течению реки Дон осуществляется в верхней части Кумженского рейда на участке 3146 км реки 

Дон с обязательным буксирным обеспечением мощностью не менее 440 киловатт. 

Заход в Ростовский ковш сверху и выход из Ростовского ковша судов длиной 80 метров и более 

осуществляются с помощью двух буксиров суммарной мощностью не менее 440 киловатт. Выход 

судов длиной 80 метров и более из Ростовского ковша осуществляется кормой на выход. 

Заход в ковш «Бугорки» судов длиной 80 метров и более осуществляется только снизу с помощью 

буксира мощностью не менее 440 киловатт. 

Выход судов длиной 80 метров и более из ковша «Бугорки» осуществляется носом на выход с 

помощью двух буксиров суммарной мощностью не менее 660 киловатт. 

Заход в реку Аксай и выход из реки Аксай судов длиной 80 метров и более осуществляются только 

снизу с помощью буксира мощностью не менее 220 киловатт. Суда, идущие сверху, производят 

разворот на участке 3125,1-3126 км реки Дон. При движении судов длиной 80 метров и более по реке 

Аксай обязательно сопровождение буксиром мощностью не менее 220 киловатт. 

Постановка судов на якорных стоянках осуществляется с отдачей носового и кормового якорей 

или с соответствующим буксирным обеспечением носом против течения. 

Стоянка на якорных стоянках морского порта несамоходных плавучих сооружений 

осуществляется с обеспечивающими буксирами. 

 

 

2.5 Информирование мореплавателей об изменениях навигационной обстановки 

Распространение навигационных предупреждений осуществляет Всемирная служба 

навигационных предупреждений (ВСНП) – международная и национальная координационная 

служба, которая осуществляет централизованно распределение времени, установление формата и 

критериев передачи данных. Формат и критерии передачи данных подчиняются предписанному в 

Совместном руководстве ИМО/МГО/ВМО по информации по безопасности на море и что все 

службы руководствуются требованиями, изложенными в Резолюциях ИМО А.705(17) с поправками 

и А.706(17) с поправками. 
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Навигационные предупреждения объявляются согласно правилу СОЛАС V/4 и содержат 

информацию, которая может иметь прямое отношение к безопасности человеческой жизни на море. 

Навигационные предупреждения по своему характеру нередко основываются на неполной или 

неподтвержденной информации, и мореплаватели должны учитывать это обстоятельство, оценивая 

достоверность полученного сообщения. 

Существует четыре вида навигационных предупреждений: 

 - предупреждения НАВАРЕА; 

 - предупреждения Подрайона; 

 - прибрежные предупреждения (ПРИП); 

 - местные предупреждения. 

Руководство и координирование ВСНП касаются только трех из них: 

 - предупреждения НАВАРЕА; 

 - предупреждения Подрайона; 

 - прибрежные предупреждения (ПРИП). 

Местные предупреждения передают информацию, касающуюся прибрежных вод в пределах 

юрисдикции администрации гавани или морского порта. Они передаются иными средствами, нежели 

НАВТЕКС или Сеть безопасности и дополняют прибрежные предупреждения (ПРИП) подробной 

информацией в пределах прибрежных вод. 

Навигационные предупреждения должны оставаться в силе до отмены координатором, их 

объявившим. Навигационные предупреждения должны передаваться, пока остается действительной 

информация, тем не менее, если они легкодоступны мореплавателям из других официальных 

источников, например из извещений мореплавателям (ИМ), тогда по истечении шести недель они 

могут более не передаваться. 

Минимальный объем информации, который должен содержаться в навигационном 

предупреждении, требующийся мореплавателю – это «опасность» и «местоположение». 

Тем не менее, его принято дополнять достаточной долей деталей, чтобы предоставить некоторую 

свободу действий вблизи опасностей. Это означает, что сообщение должно содержать достаточное 

количество дополнительной информации, чтобы мореплаватель смог распознать опасность и 

оценить степень ее влияния на безопасность плавания. 

Если известен срок действия события, ставшего причиной навигационного предупреждения. Он 

должен быть указан в тексте. 

Информирование мореплавателей об изменениях навигационной обстановки осуществляется: 

 - передачей навигационной информацией по радио;  

 - доведением навигационной информации через печатные издания;  
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 - передачей информации (COASTAL WARNING) через службу NAVTEX;  

 - передачей местных предупреждений (LOCAL WARNING) через УКВ радиостанции. 

Сведения о важных изменениях навигационной обстановки передаются отечественными 

радиостанциями в виде прибрежных предупреждений (ПРИП) на воды, омывающие берега России, 

и навигационных предупреждений (НАВИП) на прибрежные воды иностранных государств и воды 

открытого моря. 

Согласно Информации по морскому порту Ростов-на-Дону №001/2025 от 01 января 2025 г. 

оповещение мореплавателей об изменениях навигационной и гидрометеорологической обстановки 

производится передачей следующих сведений: 

 - Передача навигационной информации осуществляется береговой радиостанцией «Таганрог 

радио-1» в 10.05 и в 22.05 МСК, на канале ОВЧ 5 (диапазон 150 МГц) и ИГПК (позывной «Ростов 

Порт-контроль») в 09.15 и в 21.15 МСК на канале ОВЧ 14 (диапазон 150 МГц). 

 - Передача гидрометеорологической информации осуществляется береговой радиостанцией 

«Таганрог радио-1» в 03.05 и в 15.05 МСК на канале ОВЧ 82 и 5 (диапазон 150 МГц) и на частоте 

2805 КГц. 

 - Передача данных об уровне воды в морском порту Ростов-на-Дону и проходной осадке 

осуществляется ИГПК (позывной «Ростов Порт-контроль») в 08.00 и 20.00 МСК, а также по запросу 

мореплавателей на канале ОВЧ 14 (диапазон 150 МГц). 

 - Передача срочной информации об изменениях в навигационной обстановке, режиме 

плавания судов и штормовые предупреждения на акватории морского порта Ростов-на-Дону 

осуществляется ИГПК (позывной «Ростов Порт-контроль»), немедленно после их получения и далее 

с интервалом времени установленным капитаном морского порта Ростов-на-Дону на канале ОВЧ 14 

(диапазон 150 МГц).  
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3. Безопасность рейдового отстоя судов 

3.1 Общие правила стоянки судов в морских портах и на подходах к ним 

Общие требования по стоянке судов в морских портах и на подходах к ним установлены Приказом 

Минтранса России от 12 ноября 2021 г. № 395 («Общие правила плавания и стоянки судов в морских 

портах Российской Федерации и на подходах к ним»). 

Постановка судов на якорь или к причальным сооружениям (причалам), а также перемена мест 

стоянки судов осуществляются на основании суточного графика расстановки и движения судов в 

морском порту, утверждаемого капитаном морского порта. 

Якорная стоянка судов осуществляется в выделенных на внешних и внутренних рейдах морского 

порта районах якорных стоянок и якорных местах.  

Постановка судов на якорных стоянках осуществляется таким образом, чтобы корпус судна не 

выходил за границу района якорной стоянки при изменении ветра и течения.  

Указание мест якорной стоянки судна производится СУДС или СКУС. Если место якорной 

стоянки небезопасно, капитан судна должен известить об этом СУДС или СКУС. В таком случае 

судну должно быть указано иное место, обеспечивающее безопасную стоянку судна. В случае если 

безопасная якорная стоянка судна в морском порту не может быть обеспечена, такое судно должно 

выйти за границы морского порта.  

Судно, стоящее на якоре, должно держать главные двигатели в готовности в зависимости от 

обстановки и гидрометеорологического прогноза.  

Судно, стоящее на якоре, в темное время суток должно использовать имеющиеся рабочие огни и 

палубное освещение. Судно, стоящее с отданными с носа и кормы якорями, кроме огней и знаков, 

предусмотренных Правилом 30 МППСС-72, должно в темное время суток держать штатное 

освещение, направленное на якорную цепь.  

Швартовые операции осуществляются лагом к причалу и включают в себя:  

 - швартовку судов (маневрирование судов для постановки к причальному устройству 

(причалу), плавучему причалу, другому портовому гидротехническому сооружению, другому судну;  

 - отшвартовку судов (маневрирование судов для отхода от причального устройства (причала), 

плавучего причала, другого портового гидротехнического сооружения, другого судна);  

 - перешвартовку судов (перемещение судов, при котором происходит смена причального 

устройства (причала) с маневрированием в акватории морского порта;  

 - перетяжку судов (перемещение судов в пределах одного причального устройства (причала) 

или нескольких смежных причальных устройств (причалов). 

Швартовые операции производятся в соответствии с ограничениями, указываемыми в 

обязательных постановлениях в морском порту.  
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3.2 Стоянка судов в морском порту Ростов-на-Дону 

Стоянка судов в морском порту осуществляется на якорных стоянках и у причалов. 

Сведения о якорных стоянках морского порта приведены в приложении № 3 к Обязательным 

постановлениям (таблица 2). 

Таблица 2 – Сведения о районах якорных стоянок морского порта    

Наименование  Расположение Глубина от 

проектного 

уровня (метры)  

Александровский У левого берега на 3124,4-3125,1 км реки Дон  4,0  

Временный 

карантинный  

У левого берега на 3131,3-3131,8 км реки Дон  4,0  

 Нахичеванская 

протока  

У левого берега Нахичеванской протоки на участке 

0,7-1,45 км дополнительного фарватера, левой 

кромки  

3,8  

Нижнегниловский У правого берега на 3139,7-3141,95 км реки Дон  3,7  

Донецкий   У правого берега на 3142,8-3144,3 км реки Дон  3,7  

Специальный 

Донецкий  

У правого берега на 3145,5-3146 км реки Дон  3,5  

Кумженский   У левого берега на 3146,5-3147,5 км реки Дон  4,0  

Постоянный 

карантинный  

У левого берега на 3148,3-3148,7 км реки Дон  3,7  

Ростовский ковш  Ростовский ковш   3,7  

Александровский 

каботажный 

У левого берега на 3125,32-3125,83 км 

реки Дон 

4,0 

Нахичеванская 

протока 

каботажный 

У левого берега Нахичеванской протоки 

на участке 1,53-1,75 км 

дополнительного фарватера 

4,0 

Донецкий 

каботажный 

У правого берега на 3144,425-3144,825 

км реки Дон 

3,7 

 

Постановка судов на якорных стоянках осуществляется с отдачей носового и кормового якорей 

или с соответствующим буксирным обеспечением носом против течения. 

Постановка судна на якорной стоянке носом по течению реки Дон на кормовой и носовой якоря 

допускается в случае, если судно следует транзитом через морской порт и стоит на рейде менее 

четырех часов. 
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Стоянка на якорных стоянках морского порта несамоходных плавучих сооружений 

осуществляется с обеспечивающими буксирами. 

Во время стоянки в морском порту у причалов и на якорных стоянках суда несут постоянную 

радиовахту на 14 и 16 каналах связи ОВЧ. 

Расположение рейдов для постановки судов на якорных стоянках в акватории морского порта 

представлены на рисунках 8 – 15.  

 
Рис. 8 – Александровский рейд (вырезка с МНК № 38188) 

 

 

 
Рис. 9 – Временный карантинный рейд (вырезка с МНК № 38187) 

 

 
Рис. 7 – Временный карантинный рейд 

(вырезка с МНК № 38187) 
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Рис. 10 – Рейд Нахичеванская протока (вырезка с МНК № 38187) 

 

 

 

Рис. 11 – Рейд Нижнегниловской (вырезка с МНК № 38186) 

 

 

 

 
Рис. 8 – Рейд Нахичеванская протока 

(вырезка с МНК № 38187) 

 
Рис. 9 – Рейд Нижнегниловской 

(вырезка с МНК № 38186) 
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Рис. 12 – Рейд Донецкий (вырезка с МНК № 38186) 

 

 
Рис. 13 – Рейд Кумженский и Спецрейд Донецкий 

(вырезка с МНК № 38186) 

 

 
Рис. 9 – Рейд Донецкий 

(вырезка с МНК № 38186) 

 
Рис. 11 – Рейд Кумженский и Спецрейд Донецкий 

(вырезка с МНК № 38186) 
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Рис. 14 – Рейд «Постоянный карантинный» 

 

 

 
Рис. 15 – Рейд Ростовский ковш 

(вырезка с МНК № 38187) 
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4. Средства навигационного оборудования 

В районе проектирования действуют радиотехнические средства навигационного оборудования 

(РТСНО) и зрительные средства навигационного оборудования. 

Действующие в районе проектирования радиотехнические средства навигационного 

оборудования (РТСНО) представлены спутниковыми навигационными системами – (СНС) 

ГЛОНАСС и GPS. 

В циркуляре SN/Circ.182 ИМО определена статическая и динамическая точность системы GPS - 

100 м (Р=0,95) и рекомендовано не использовать ее для плавания в гаванях и на подходах к ним, а 

также в других водах, где свобода маневра ограничена. 

В циркуляре SN/Circ.  187 ИМО определена статическая и динамическая точность системы 

ГЛОНАСС - 45 м (Р=0,95), и также рекомендовано не использовать ее для плавания в гаванях и на 

подходах к ним, а также в других водах, где свобода маневра ограничена. 

Для высокоточного определения координат места суда пользуются Морской дифференциальной 

подсистемой (МДПС) ГЛОНАСС/GPS, при нахождении в рабочей зоне ее действия. 

Точность (с вероятностью 0,68) определения координат на краю рабочей зоны МДПС при 

совместном использовании ГЛОНАСС и GPS составит от 2 до 4,5 м.  

Надежность обслуживания и доступность составят соответственно более 0,9997 и 0,998 при 

времени предупреждения об отказе лучше 10 с. 

Несмотря на высокую точность космических (спутниковых) навигационных средств, пользоваться 

ими следует осмотрительно, не пренебрегая другими возможностями для контроля за 

местоположением судна. Это особенно важно при приближении к берегу, плавании в узкостях или 

вблизи опасностей и в других случаях, когда использование классических методов навигации может 

оказаться более надёжным (Извещения мореплавателям УН и О МО РФ, выпуск 1). 

Зрительные средства навигационного оборудования в районе проектирования представлены 

береговыми навигационными знаками и плавучими предостерегательными знаками, 

установленными в соответствии с требованиями § 39 главы 5 ИНО – 2000. 

В соответствии с требованиями «ИНО-2000» и РД 31.6.07-2002 (Инструкция по техническому 

обслуживанию средств навигационного оборудования морских подходных каналов, акваторий и 

портов), зрительные СНО действующие в районе проектирования должны быть отнесены к 

Категории 1. Согласно классификации МАМС данные СНО рассматриваются Компетентным 

органом, как имеющие жизненно-важное значение, для обеспечения безопасной навигации. 

Схема расстановки средств навигационного оборудования на водных подходах к проектируемому 

причалу № 30 в морском порту Ростов-на-Дону представлена на листе 1 Графического 

приложения.  
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4.1 Береговые навигационные знаки внутренних водных путей 

В целях регулирования движения судов по реке Дон в акватории морского порта, помимо 

действующих средств навигационного оборудования, используются береговые навигационные знаки 

в соответствии с приложением № 3 к «Правилам плавания по внутренним водным путям Российской 

Федерации» (утверждены приказом Минтранса России от 19 января 2018 г. № 19). 

Запрещающие знаки 

Знак «Расхождение и обгон запрещены» обозначает участок ВВП, где обгон и расхождение судов 

запрещены. Знак представляет собой круглый щит белого цвета, окаймленный красной полосой и 

разделенный посередине красной диагональной полосой, с символом, изображающим две черных 

вертикальных стрелки, пересекающих диагональную полосу, при этом левая стрелка указывает вниз, 

а правая вверх. В темное время суток знак «Расхождение и обгон запрещены» обозначается желтым 

затмевающимся огнем. 

 

Рис. 16 – Знак «Расхождение и обгон запрещены» 

 

Знак «Якоря не бросать» обозначает участок внутренних водных путей, на котором запрещено 

отдавать якоря, опускать цепи и лоты. 

Знак представляет собой круглый щит белого цвета, окаймленный красной полосой и разделенный 

красной диагональной полосой, с символом, изображающим якорь черного цвета. 

В темное время суток знак «Якоря не бросать» обозначается двумя желтыми постоянными огнями, 

расположенными по вертикальной линии. 

 

Рис. 17 – Знак «Якоря не бросать» 

 

Знак «Не создавать волнение» обозначает участок ВВП, где запрещено создавать волнение. 

Знак представляет собой круглый щит белого цвета, окаймленный красной полосой и разделенный 

красной диагональной полосой, с символом, изображающим две горизонтальные волнистые линии 

черного цвета. В темное время суток знак «Не создавать волнение» обозначается желтым 

затмевающимся огнем. 
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Рис. 18 – Знак «Не создавать волнение» 

 

Предупреждающие и предписывающие знаки 

Знак «Внимание» обозначает участки ВВП, где необходимо соблюдать особую осторожность. 

Знак «Внимание» представляет собой прямоугольный щит белого цвета, окаймленный красной 

полосой, на котором изображен восклицательный знак черного цвета. 

В темное время суток знак «Внимание» обозначается желтым проблесковым огнем. 

Знак «Пересечение судового хода» обозначает место пересечения судового хода судами и/или 

паромными переправами. 

Знак «Пересечение судового хода» представляет собой прямоугольный щит белого цвета, 

окаймленный красной полосой, на котором изображены вертикальная широкая заостренная полоса 

черного цвета, расположенная острым концом вверх, пересеченная в своей нижней части 

горизонтальной узкой полосой черного цвета. 

В темное время суток знак «Пересечение судового хода» обозначается желтым проблесковым 

огнем. 

 

Рис. 19 – Знак «Пересечение судового хода» 

 

Знак «Соблюдать надводный габарит» обозначает мостовой и надводный переход. 

Знак «Соблюдать надводный габарит» представляет собой прямоугольный щит белого цвета, 

окаймленный красной полосой, в верхней части которого сразу под красной полосой изображен 

равнобедренный треугольник черного цвета, расположенный вершиной вниз, а под указанным 

треугольником размещены цифры черного цвета, показывающие минимальную проходную высоту 

надводного перехода или высоту подмостового судоходного габарита судоходного пролета моста от 

расчетного уровня воды в метрах. 

В темное время суток знак «Соблюдать надводный габарит» обозначается двумя желтыми 

постоянными огнями, расположенными по горизонтальной линии. 



36 

      
51/06-ПОС.АС 

Лист 

      
 

Изм. Кол.уч. Лист № док. Подп. Дата 

31760   31760-ПОС.doc  

Инв. № подл Подп. и дата Взам. инв. № Имя файла Подп. и дата 
 

     
РКЧ-2/17-КР 

Лист 

      
 

Изм. Кол.уч. Лист № док. Подп. Дата 

39381     

Инв. № подл Подп. и дата Взам. инв. № Имя файла Подп. и дата 
 

 

     
51/06-ПОС.АС 

Лист 

      
 

Изм. Кол.уч. Лист № док. Подп. Дата 

31760   31760-ПОС.doc  

Инв. № подл Подп. и дата Взам. инв. № Имя файла Подп. и дата 
 

     
909/24-ПД-ПЗУ2 

Лист 

           
 

Изм. Кол.уч. Лист № док. Подп. Дата 

42318     

Инв. № подл Подп. и дата Взам. инв. № Имя файла Подп. и дата 
 

 

Рис. 20 – Знак «Соблюдать надводный габарит» 

 

Указательные знаки 

Знак «Место оборота судов» обозначает участок ВВП, где безопасно производить оборот судна. 

Знак «Место оборота судов» представляет собой квадратный щит белого цвета, на котором 

изображена круговая стрелка черного цвета, направленная по часовой стрелке. 

В темное время суток знак «Место оборота судов» обозначается желтым постоянным огнем. 

 

Рис. 21 – Знак «Место оборота судов» 

 

Знак «Указатель рейда» обозначает границы рейда. 

Знак «Указатель рейда» состоит из двух створных знаков, установленных на берегу, при этом 

передний знак представляет собой щит белого цвета в форме равностороннего треугольника 

вершиной вверх, а задний знак представляет собой щит белого цвета в форме равностороннего 

треугольника вершиной вниз. Линия створа этих знаков указывает границу рейда. 

При наличии на участке ВВП нескольких рейдов на переднем знаке «Указатель рейда» 

изображается цифра черного цвета, которая обозначает порядковый номер рейда. 

В дополнение к этим знакам ниже переднего знака может устанавливаться щит прямоугольной 

формы белого цвета, на котором изображена черная горизонтальная стрелка, которая указывает в 

каком направлении от границы рейда расположена акватория рейда, а над указанной стрелкой 

размещены черные цифры, которые обозначают длину рейда в метрах. 

В темное время суток передние и задние знаки «Указатель рейда» обозначаются постоянным 

огнем зеленого цвета, если знаки установлены на левом берегу, и постоянным огнем красного цвета, 

если знаки установлены на правом берегу. 
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4.2 Плавучие средства навигационного оборудования 

В соответствии с требованиями Правила 13 Международной конвенции по охране человеческой 

жизни на море 1974 года (СОЛАС-74) «Каждое Договаривающееся правительство обязуется 

обеспечивать установку таких средств навигационного оборудования, которые соответствуют 

интенсивности движения судов и опасности плавания в этих водах. С целью по возможности 

наибольшей унификации средств навигационного оборудования, при установке таких средств 

Договаривающиеся правительства обязуются принимать во внимание международные 

рекомендации и руководства». 

Положениями Руководств МАМС (Международной Ассоциации Маячных Служб) установлены 

требования к средствам навигационного оборудования (СНО): 

«Система СНО должна позволять пользователям водных путей безопасно и эффективно 

перемещаться по акватории, избегая посадки на мель, преград для плавания и столкновения с 

другими судами. Чтобы удовлетворить информационные требования пользователей водного пути, 

система СНО должна: 

- быть доступной в любое время, когда это необходимо; 

- обеспечивать своевременное предупреждение об опасностях, исходящих от границ канала и 

стационарных преград для плавания; 

- позволять морякам быстро определить их местоположение в пределах акватории 

относительно неподвижных преград для плавания, и относительно других судов, а также 

позволять определить безопасный курс для судна». 

Плавучие предостерегательные знаки в водах Российской Федерации выставляются по системе 

МАМС регион А. 

Плавучие предостерегательные знаки в процессе эксплуатации должны удовлетворять 

следующим основным требованиям (ст. 259, 279 ИНО-2000):  

 - сохранять свое штатное место, внешний вид, характер огня;  

 - надежно обеспечивать установленную дальность видимости в любое время суток;  

 - легко распознаваться по форме и окраске корпуса и надстройки, номеру и топовой фигуре в 

дневное время, по цвету и характеристике огня – в ночное время, а при наличии радиолокационного 

маяка-ответчика и по характеру отраженного сигнала. 

Система плавучего ограждения – система расстановки морских плавучих предостерегательных 

знаков с присвоением им определенной формы, окраски и   характера   огня с целью обеспечения 

приметности и единообразия в ограждении или обозначении навигационных опасностей, водных 

путей (фарватеров, каналов) и различных водных районов и мест. 
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На акватории морского порта Ростова-на-Дону в период с апреля по ноябрь выставляются знаки 

летнего плавучего ограждения. В период с ноября по апрель выставляются ледовые буи (сигары). 

Состав плавучих предостерегательных знаков на подходах к объекту проектирования представлен 

на «Схеме расстановки средств навигационного оборудования водных подходов к причалу № 30 в 

морском порту Ростов-на-Дону» (Лист 1, Графические приложения). 

При выборе типа плавучего предостерегательного знака следует учитывать минимально 

необходимую дальность видимости знака. 

Минимально необходимая дальность видимости плавучего знака (рисунок 22), которая 

обеспечивает уклонение от опасности корабля, идущего со скоростью V, рассчитывается по формуле: 

D = 31V (tо + tp) +Rц, 

где V – скорость судна, уз; 

tо – время для опознания знака, мин; 

tp – время для принятия решения и начала маневра, мин;  

Rц – радиус циркуляции судна, м. 

Для расчетов принимают Rц = 2,5L, где L – длина судна, м; tо = 1 мин, tp = 2 мин, тогда 

D = 93V + 2,5L 

Если принять скорость движения судна V = 4 узла, то для расчетного судна длиной 141 м 

минимально необходимая дальность видимости плавучего знака 

D = 93×4 + 2,5×141 = 372 + 352,5 ≈ 725 м 

Плавучие предостерегательные знаки, используемые для ограждения судоходных путей в районе 

проектирования, обеспечивают необходимую дальность видимости, которая обеспечивает 

уклонение от опасности корабля, идущего со скоростью 4 узла. 

 

Рис. 22 – Минимально необходимая дальность видимости плавучего знака 
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5. Проектные решения по компоновке элементов акватории 

Проектные решения по компоновке элементов акватории проектируемого объекта должны 

оцениваться с учетом требований нормативных и руководящих документов к безопасности 

расчетного судна, при осуществлении маневрирования и движения к причалу. 

Все элементы проектируемой акватории должны предусматривать минимально достаточные 

плановые размеры и глубину акватории рассматриваемого объекта, с целью соответствия основным 

размерам (длине, ширине, осадке) расчетного судна, в том числе и условиям его движения и 

маневрирования (скорости, допустимому воздействию гидрометеорологических факторов). 

Определение размеров элементов акватории производится в соответствии с требованиями СП 

444.1326000.2019 для расчетных судов, указанных в Техническом задании (таблица 3). 

 

Таблица 3 – Характеристики расчетного типа судна для причала № 30 

Тип расчетного 

судна 

Основные параметры расчетного судна 

Длина 

наибольшая, м 

Ширина, м  Осадка в 

море/реке, м  

Дедвейт в 

море/реке, т 

RSD59 141 16,9 4,53/3,6 7535/5128 

 

Зоны маневрирования расчетного судна, которые необходимо рассмотреть для проектируемого 

объекта это: 

 -  разворотная зона (маневровый рейд) для разворота расчетного судна при выходе из 

Ростовского ковша;  

 - операционная акватория причала № 30. 

При определении разворотной зоны (маневрового рейда) необходимо учесть требования п. 58 

Обязательных постановлений в морском порту Ростов-на-Дону касательно того, что Выход судов 

длиной 80 метров и более из Ростовского ковша осуществляется кормой на выход. 

 

 

5.1 Операционная акватория причала 

Операционная акватория причала – это зона маневрирования, предназначенная для постановки 

судов к причалу и выполнения маневров, связанных со швартовкой и перестановкой судов, а также 

для постановки различных плавсредств к борту обрабатываемого судна. 

Согласно п. 7.8.4.1 СП 444.1326000.2019: ширина операционной акватории причала № 30 

должна быть не менее 3Вс, т.к. причал расположен на участке реки Дон с морским режимом 

судоходства и необходимость выполнения разворота расчетного судна при отходе его от причала 

отсутствует. 
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Согласно п. 4.4.27 «Норм технологического проектирования портов на внутренних водных путях» 

(утверждены Заместителем руководителя Службы речного флота Минтранса Росси 1997 г.):  

Ширина акватории причалов «ВА» до кромки судового хода или водных подходов при 

расположении причалов вдоль берега и отсутствии необходимости выполнения оборота судна при 

отвале его от причала должна быть равна не менее трех ширин расчетного судна «В». 

При ширине расчетного судна 16,9 м ширина операционной акватории причала № 30 должна быть 

не менее 3Вс = 51 м. 

Расположение операционной акватории причала № 30 представлено на рисунке 23.  

 

Рис. 23 – Операционная акватория причала № 30 

 

5.2 Разворотная зона, маневровый рейд расчетного судна 

В акватории Ростовского ковша не предусматривается разворот расчетного судна. 

Согласно п. 7.7.1 СП 444.1326000.2019: Бассейн, в котором не предусматривается разворот 

судов, называется узким. Разворотная зона, непосредственно прилегающая к входу в узкий бассейн, 

должна иметь размеры, позволяющие вписать в нее полуокружность радиусом 1,5Lc = 211,5 м. 

Согласно п. 49 Обязательных постановлений в морском порту Ростов-на-Дону (утверждены 

приказом Минтранса России от 10.02.2025 № 42): Выход судов длиной 80 метров и более из 

Ростовского ковша должен осуществляться кормой на выход.  
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С учетом того, что выход судов длиной 80 метров и более из Ростовского ковша осуществляется 

кормой на выход, необходимо предусматривать создание свободной акватории для маневрирования 

расчетного судна (маневрового рейда), в которую вписывается полуокружность радиусом, равным 

полуторной длине расчетного судна 1,5Lc = 211,5 м с центром, находящимся в районе входа в ковш 

(согласно п. 4.4.27 «Норм технологического проектирования портов на внутренних водных путях»). 

Расположение маневрового рейда для расчетного судна представлено на рисунке 24. 

 

Рис. 24 – Разворотная зона (маневровый рейд) расчетного судна  

Оборот расчетного судна для выхода к устью реки Дон осуществляется на 3133,5 км (месте 

оборота судов длиной более 80 м) с заходом в Нахичеванскую протоку. 

 

 

5.3 Отсчетные уровни воды, глубины и отметки дна каналов, фарватеров и зон 

маневрирования у причала № 30 ООО «РКХП» в морском порту Ростов-на-Дону  

Согласно п. 8.2 СП 444.1326000.2019 навигационная глубина определяется по формуле: 

 

 
где  

Тс – максимальная осадка расчетного судна в полном грузу, м. 

За расчетное принято судно типа RSD59, которое имеет следующие основные характеристики: 

  - длина наибольшая – 141 м  

 

 

4 
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  - ширина наибольшая – 16,9 м  

  - осадка максимальная в море/реке – 4,53 м/3,6 м  

  - дедвейт в море/реке – 7535 т/5128 т 

Максимальную осадку расчетного судна типа RSD59 в полном грузу принимаем для реки: 

Тс = 3,6 м 

 

ΔТ – поправка на изменение осадки расчетного судна при плотности воды «ρ» в проектируемом 

районе, отличающейся от стандартной ρ = 1025 кг/м3, м (выбирается из таблицы 8.1 СП 

444.1326000.2019). 

Согласно данным «Технического отчета по результатам инженерно-гидрометеорологических 

изысканий», 909/24-ПД-ИГМИ, том 3 (Инв. № 42353): 

 Среднегодовое значение плотности на поверхности и придонно одинаково ρ = 998,9 кг/м3. 

Максимальные среднемесячные значения плотности воды в районе изысканий отмечаются в 

холодный период года и составляют по всему слою воды 1000,3 – 1000,7 кг/м3. Минимум плотности 

наблюдается в летний сезон и составляет, для поверхности и придонного слоя 997,8 – 998,1 кг/м3. 

Для дальнейших расчетов принимаем плотность ρ = 1000 кг/м3 

Таблица 8.1 

Плотность 

ρ, кг/м3 

Соленость, 

‰ 
ΔT 

1025 32 0,000Tс 

1020 26 0,004Tс 

1015 20 0,008Tс 

1010 13 0,012Tс 

1005 7 0,016Tс 

1000 0 0,020Tс 

 

Поправка на изменение осадки расчетного судна при плотности воды ρ = 1000 кг/м3 из таблицы 

8.1 СП 444.1326000.2019 в проектируемом районе будет составлять: 

 ΔТ = 0,020×3,6 = 0,07 м 

Z1 – минимальный навигационный запас, учитывающий естественные неровности грунта, 

погрешности измерения глубины фарватера, возможные ошибки расчета осадки судна, м 

(выбирается из таблицы 8.2 СП 444.1326000.2019). 

Согласно данным «Технического отчет по результатам инженерно-геологических изысканий»:  

В ходе изысканий вскрыт слой, относящиеся к специфическим согласно СП 446.1325800.2019 

(приложение А). Слой-1 Техногенный насыпной грунт: суглинок, супесь, песок (tQIV), образованный 

в результате инженерно-хозяйственной деятельности человека, распространен локально. Слой 

грунта распространен с поверхности до глубины 1,4 м мощностью от 0,1 до 1,3м. 
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Согласно Примечания 7 к таблице 8.2  

В портах, расположенных на участках рек с морским режимом судоходства, следует принимать 

запас Z1 для судов с осадкой более 3,0 м 0,1 м - для илистых грунтов, 0,2 м - для глинистых, 

песчаных, галечниковых грунтов и 0,3 м - для скальных грунтов.      

Минимальный навигационный запас согласно Примечания 7 к таблице 8.2 СП 444.1326000.2019 

принимаем равным: 

Z1 = 0,2 м 

Z2 – запас от волновых воздействий (на погружение оконечности судна при волнении), м; 

Отношение запаса от волновых воздействий к высоте волны Z2/hв для одиночного и 

двухстороннего движения судов следует определять по номограмме, приведенной на рисунке 8.1 СП 

444.1326000.2019, в зависимости от длины расчетного судна Lс, числа Фруда по длине расчетного 

судна Lс и высоты волн hв 3% обеспеченности в системе волн наиболее опасного направления в 

районе проектирования при действии расчетного ветра. 

Номограмма для определения запаса от волновых воздействий «Z2» выбирается в зависимости от 

значения числа Фруда, определяемого по формуле: 

 

Где  

νс – расчетная скорость движения судна, м/с; 

g – ускорение свободного падения, м/с2; 

Lc – длина расчетного судна, м 

Согласно п. 48 «Обязательных постановлений в морском порту Ростов-на-Дону» (утверждены 

Приказом Минтранса России от 10.02.2025 № 42):  

Заход судов длиной 80 метров и более, следующих по течению реки Дон, в Ростовский ковш и 

выход судов длиной 80 метров и более из Ростовского ковша должны осуществляться с помощью 

двух буксиров суммарной мощностью не менее 440 киловатт. 

Согласно Примечания 1 к п. 8.2.2 СП 444.1326000.2019 расчетную скорость при движении судна 

с помощью буксиров следует принимать равной нулю. Согласно ранее приведенной формуле число 

Фруда будет = 0 и для расчета запаса от волновых воздействий необходимо использовать 

номограмму с рисунка 8.1 СП 444.1326000.2019 для числа Фруда = 0. 

Согласно данным, из таблиц 44 и 45 «Технического отчета по результатам инженерно-

гидрометеорологических изысканий», 909/24-ПД-ИГМИ, Том 3: 

 Для рассматриваемого участка изысканий наиболее опасными от волн являются направления 

ветра ЗЮЗ (255°) и СВВ (57°).   
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Высота волн hв 3% обеспеченности в системе волн наиболее опасного направления в районе 

проектирования при действии расчетного ветра СВВ составляет 1,18 м. 

Соотношение 100hв/L = 100×1,18:141 = 0,84. Угол волнения αв принимаем = 60°. 

 

Рис. 8.1 – Номограмма для определения отношения запаса  

от волновых воздействий к высоте волны z2/hв, при различных углах  

волнения αв и числе Фруда FrL = 0,0 

 

Отношение запаса от волновых воздействий к высоте волны Z2/hв выбранное из номограммы для 

числа Фруда = 0 (рис. 8.1) составляет Z2/hв = 0,136. 

Запас от волновых воздействий будет равен: 

Z2 = 0,136×1,18 = 0,16 м 

 

Z3 – скоростной запас на изменение осадки судна на ходу на тихой воде по сравнению с осадкой 

без хода, то есть на динамическую просадку, м; 

Согласно п. 8.2.4 СП 444.1326000.2019 при буксировке судов скоростной запас не учитывается, 

следовательно: 

Z3 = 0,00 м 

 

Z0 – запас на крен судна, возникающий от воздействия расчетного ветра и гидродинамических сил 

на повороте, м. 

Запас на крен судна Z0 определяется по формулам п. 8.2.6 СП 444.1326000.2019.  

Для прямолинейных участков канала запас на крен судна Z0 определяется по формуле: 

 
где Ө – угол крена от ветра, принимаемый по таблице 8.4 СП 444.1326000.2019. 
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Согласно п.1 Примечаний к таблице 8.4 Запас на крен от ветра не учитывается для танкеров, 

балкеров и комбинированных судов. 

Запас на крен судна Z0 для прямолинейных участков канала составит: 

Z0 = 0,00 м 

Для участков сопряжения колен канала и акваторий (мест поворота судна) запас на крен судна Z0 

определяется по формуле: 

 
где Өd - динамический угол крена, принимаемый по таблице 8.5 СП 444.1326000.2019. 

Согласно п.1 Примечаний к таблице 8.5 Динамический угол крена при маневрировании судов на 

акваториях с помощью буксиров не учитывается в связи с малыми скоростями движения судов.  

Запас на крен судна Z0 для участков сопряжения колен канала и акваторий (мест поворота судна) 

составит: 

Z0 = 0,00 м 

 

Навигационная глубина у причала № 30 ООО «РКХП» составит: 

dн = 3,6 + 0,07 + 0,2 + 0,16 + 0,0 + 0,0 = 4,03 м 

 

Проектную глубину dпр следует определять согласно п. 8.4 СП 444.1326000.2019 по формуле:  

dпр = dн + Z4 

 

Запас на заносимость Z4, следует назначать на основании ожидаемой интенсивности отложения 

наносов, определяемой по материалам инженерно-гидрометеорологических изысканий, и принятой 

в проектной документации периодичности ремонтных черпаний, но не менее величины, 

обеспечивающей производительную работу земснаряда (0,4 м). 

Проектная глубина у причала № 30 ООО «РКХП» составит: 

dпр = 4,03 + 0,4 = 4,43 м                    

 

Согласно п. 8.9 СП 444.1326000.2019: 

За отсчетный уровень воды для фарватеров, каналов и зон маневрирования на участках рек с 

морским режимом судоходства, где преобладающим является влияние реки, принимается уровень, 

имеющий среднемноголетнюю обеспеченность за навигационный период по кривой обеспеченности 

ежедневных уровней или расходов воды 99%.  

Согласно данным «Технического отчета по результатам инженерно-гидрометеорологических 

изысканий»:  

За отсчетный уровень порта Ростов-на-Дону следует принять значение уровня 99 % 

обеспеченности, равное минус 0,94 м БСВ-77.  
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Проектная отметка дна у причала № 30 ООО «РКХП» в БСВ-77 составит: 

НБСпр = 4,43 + 0,94 = минус 5,37 м 

 

 Заключение 

Согласно п. 7.1 СП 444.1326000.2019 для обеспечения безопасности плавания расчетных судов 

зоны маневрирования должны иметь на всей площади проектные глубины. 

Согласно п. 8.1 СП 444.1326000.2019 глубины морских каналов, фарватеров и зон маневрирования 

в проектной документации следует устанавливать на расчетный период и на перспективу. Эти 

глубины должны обеспечивать на весь навигационный период безопасную стоянку и передвижение 

расчетных и перспективных судов, которые в соответствующие периоды могут быть приняты и 

обработаны портом. 

Согласно данным «Комплексного инженерного обследования и освидетельствования причалов 

№30, 31 ООО «Витерра РКХП» (047/23-КО, ООО «НовоморНИИпроект», Инв. №41909, 2023 г.) у 

причала № 30 фактически существующие глубины меньше проектной глубины: 

 - уменьшение глубины до 0,5 м зафиксировано на участках общей площадью 74,7 м2; 

 - уменьшение глубины от 0,5 до 1 м зафиксировано на участках общей площадью 1619,8 м2; 

 - уменьшение глубины свыше 1 м зафиксировано на участках общей площадью 2598,5 м2. 

 

Выводы  

1. Безопасность плавания расчетного судна типа RSD59 с максимальной осадкой (3,6 м) в полном 

грузу у причала № 30 не обеспечивается, т.к. фактические глубины менее проектной в зоне 

маневрирования (операционной акватории). 

2. Обработка расчетного судна типа RSD59 у причала №30 возможна только в недогрузе. 

3. Для обработки расчетного судна типа RSD59 у причала №30 до максимальной осадки (3,6 м) 

необходимо выполнение дноуглубительных работ по отдельному проекту.     
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Приложение 1 
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Примечание:  

1. Светящие ППЗ №№171,173,175,179,181,183,185 – латеральные буи «правой стороны фарватера» 

2. Светящие ППЗ №№166, 168 – латеральные буи «левой стороны фарватера» 

3. Светящий ППЗ №177 – латеральный буй «основной фарватер слева»    

Условные обозначения 

- ППЗ правой стороны фарватера          - ППЗ левой стороны фарватера 

Схеме  

расстановки средств навигационного оборудования 

на водных подходах к причалу № 30  

в морском порту Ростов-на-Дону 

«171» 

«173» 

«175» 

«177» 

«179» 

«181» 

«183» 

«185» 

«166» 

«168» 
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Схема  

водных подходов к причалу № 30 ООО «Ростовский КХП» 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

Схема  

водных подходов к причалу № 30 ООО «Ростовский КХП» 

 

 

Схема  

водных подходов к причалу № 30 ООО «Ростовский КХП» 

 

 
 

Плав. док 

αпов ˂ 90° 
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Пояснительная записка  

к «Схеме водных подходов к причалу№ 30 ООО «Ростовский КХП» 

(к листу 2)  

1. Согласно п. 6.2.1 СП 444.1326000.2019 

Угол поворота с трассы канала или фарватера при заходе в бассейн не должен превышать 90°. 

Фактически угол поворота с трассы основного судоходного пути реки Дон при заходе в бассейн Ростовского ковша составляет 55°.  

 

2. Согласно п. 7.8.3.5 СП 444.1326000.2019 

Наименьшая допустимая ширина узких бассейнов определяется в зависимости от размерений судна, количества и расположения причалов (одностороннее или двустороннее) и принимается по таблице7.3. 

Наименьшая допустимая ширина бассейна Ростовского ковша определяется по формуле bакв = 5Вс + ∆В:  

 - для узкого бассейна (разворот судов не предусматривается); 

 - с двусторонним расположением причалов, количество которых по длине составляет 2-3; 

 - суммарная длина буксира-кантовщика и проекции длины буксирного троса «∆В» на горизонтальную плоскость из таблицы 7.2 для расчетного судна составит ∆В = 50 м. 

bакв = 5Вс + ∆В = 5 ×16,9 + 50 = 134,5 м 

Фактическая наименьшая ширина бассейна Ростовского ковша в самой узкой части составляет 136 м 

 

3. Согласно п. 6.4.2 СП 444.1326000.2019 

Навигационная ширина подходного канала Ростовского ковша по дну bн (в метрах), как канала с односторонним движением определена по формуле 6.15 СП 444.1326000.2019 

 
Расчетное значение навигационной ширины подходного канала Ростовского ковша по дну, как канала с односторонним движением составило bн = 44 м. 

 

4. Согласно п. 6.4.10 СП 444.1326000.2019 

Проектная ширина входного канала Ростовского ковша bпр (в метрах), определена по формуле 6.21 СП 444.1326000.2019  

bпр = bн + ∆bз 

где ∆bз – запас ширины входного канала Ростовского ковша на заносимость, м;  

Расчетное значение запас ширины входного канала Ростовского ковша на заносимость составило 8 м. 

Проектная ширина входного канала Ростовского ковша составит bпр = 52 м. 

 

5. Согласно п. 7.8.4.1 СП 444.1326000.2019  

Ширина операционной акватории причалов bакв до кромки фарватера или водных подходов при расположении причалов вдоль берега и отсутствии необходимости выполнения разворота судна при отходе его от причала 

должна быть не менее 3Вс = 16,9 ×3 = 51 м 
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Схема  

маневрирования расчетного судна при входе в Ростовский ковш и швартовки к причалу № 30 ООО «Ростовский КХП» 
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Схема  

маневрирования расчетного судна при входе в Ростовский ковш и швартовки к причалу № 30 ООО «Ростовский КХП» 

 

 

 
 

 

Плав. док 

αпов ˂ 90° 
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Схема  

отшвартовки расчетного судна от причала № 30 ООО «Ростовский КХП» и маневрирования при выходе из Ростовского ковша  
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Схема  

маневрирования расчетного судна при входе в Ростовский ковш и швартовки к причалу № 30 ООО «Ростовский КХП» 

 

 

 
 

Плав. док 

αпов ˂ 90° 
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Схема  

маневрирования расчетного судна при выходе из Ростовского ковша и следования к месту оборота 

 

 

 

                                  Примечание:  

                                              Оборот расчетного судна для выхода к устью реки Дон осуществляется на 3133,5 км (месте оборота судов длиной более 80 м) с заходом в Нахичеванскую протоку.  

 

 

Схема  

маневрирования расчетного судна при выходе из Ростовского ковша и следования к месту оборота 
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